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1 Bakgrund

Vig 21 mellan Hissleholm och Onnestad har tidigare varit utsatt vad giller
viltolyckor. Vagen stracker sig cirka 25 km i nordvistlig-sydostlig riktning genom
ett mosaiklandskap av odlingsmark och skogsmark med spridda gardar,
villaomraden och enstaka tiktomraden. Trafikmidngden pa vigen varierar mellan
cirka 10 000 och 15 000 fordon per dygn (Arsdygnsmedeltrafik). Under 2019
vidtogs atgarder i form av stiangsling i kombination med anlidggning av en ny
faunapassage, en 20 meter bred faunabro.

Atgirderna har tva mal:
1. Minska viltolyckorna pa vagen.

2. Skapa konnektivitet for storre och medelstora daggdjur 6ver vigen, som i
och med stiangslingen blir en starkare barriar.

For att undersoka hur dessa mal uppfyllts gjordes en uppfoljning av
viltolycksstatistiken och av hur djur anvander faunabron. I uppf6ljningen ingick
aven att f6lja upp hur djuren nyttjade de uthopp som anlagts lings striackan samt en
befintlig vagport.

1.1 Viltolyckor

Sedan 1997 ar Nollvisionen grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige. Det
innebar att pa sikt ska ingen do eller skadas allvarligt inom vagtransportsystemet
(Trafikverket 2023). I februari 2020 beslutade Regeringen om ett nytt etappmal
som innebar att antalet omkomna ska halveras och antalet allvarligt skadade ska
minska med 25% till &r 2030 (Regeringen 2020). Aven i Agenda 2030 finns
specifika mal rorande trafiksikerhet. Atgirder for att minska viltolyckorna ligger i
linje med dessa mal.

Under 2021 rapporterades cirka 68 000 viltolyckor pa vig till polisen (Nationella
viltolycksradet 2022), detta inkluderar allt anmalningspliktigt vilt, radjur stod for
cirka 50 000 av dessa olyckor. Antalet pakorda individer, oavsett art, kan na hoga
nivéer i vissa utmarkande omraden. Hur manga viltpakorningar som sker och var
de sker, paverkas av flera faktorer pa olika skalor, som landskapsfaktorer,
trafikparametrar, antal djur och djurens specifika beteende infér ankommande
trafik. Under snorika vintrar marks till exempel ett 6kande antal viltolyckor da
djuren ofta soker sig upp pa vagar dar det ar enklare att gd jamfort med ute i den
snorika omgivningen. Barridreffekten fran vagnatet ar en viktig faktor da hoga
viltolycksantal ofta uppkommer i samband med flaskhalsar mellan, samt fore eller
efter kraftiga barridrer. Sarskilt i omraden dar landskapsfaktorer och
barriareffekten samverkar.

Stangsling ar det vanligaste verktyget for att minska antalet viltolyckor. Stangsling
av en stidcka har visats minska antalet viltolyckor pa den atgardade strackan med
60-80% (Bhardwaj m.fl. 2022, Clevenger m.fl. 2001). Att skapa ett titt och effektivt
stangsel kraver dock viss finess och genomtankt planering for att se till att djur inte
lacker ut pa viagbanan vid korsningar och att inte farliga viltolyckshotspots
uppkommer vid stangselsluten.



1.2 Konnektivitet

Viagar kan utgora kraftiga barridrer for djur. Transportinfrastrukturen forsvarar
eller hindrar djur fran att rora sig och anvanda landskapet optimalt. De flesta djur
har ett grundlaggande behov av att forflytta sig, exempelvis mellan vinter- och
sommarbeten eller mellan omraden for naringssok, nattvila och reproduktion, det
ar darfor viktigt att forbindelserna mellan dessa olika omraden ar intakta.
Barriarpéverkan uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade
avskracker och hindrar djur fran att korsa en barriir utan att bli pakorda (Figur 1).
De viktigaste faktorerna ar bland annat trafikvolym och fordonshastighet,
omfattning av viltstingsel och mittracken och antal korfilt, samt djurens beteende
gentemot fordon och djurens forflyttningshastighet.

Figur 1. En vag paverkar faunan pa ett flertal olika sétt, bland annat genom
att djur blir pakérda men ocksa att de hindras att passera vagomradet (Bild
ur Helldin m.fl. 2010).
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I Trafikverkets Riktlinje landskap (Trafikverket 2015) anges att den paverkan som
transportinfrastrukturen har pa naturen och den biologiska méangfalden ska
atgardas genom anpassningar. En sddan anpassning ar att det vid barridrer ska
finnas siakra passager for djur var fjarde till sjatte kilometer, beroende pa
passagernas funktion for djuren (se kapitel 2.1). Med barridrer menas har vagar
med ADT (Arsdygnsmedeltrafik) 6ver 4 000 fordon och en hastighetsgrins pa 9o
km/h eller hogre, och alltid om végen ar stangslad.

Sarskilt utformade broar eller portar dar djur kan passera relativt ostorda av
trafiken kallas for faunapassager. Grundlaggande krav for hur faunapassager ska
utformas finns i Trafikverkets styrdokument VGU (Vagars och gators utformning,
Trafikverket 2022).

Aven konventionella broar och portar som inte ir imnade frimst for djur kan
fungera for stora och medelstora daggdjur, exempelvis storre vagportar for mindre



vagar utan hog trafikbelastning. Dessa passager utan sirskild anpassning bidrar till
att skapa mojliga passagepunkter for djuren aven om de generellt forvantas fungera
samre.

Avgorande faktorer for att en passage ska fungera bra ar bland annat en lamplig
placeringen i landskapet, lamplig dimensionering baserat pa malart/malarter
(Seiler och Olsson 2009, Bhardwaj m.fl. 2020) och effektiva buller- och siktskarmar
som minskar storningen fran vigen (Elfstrom 2020). Fordonstrafik och dven
frekventa besok av méanniskor kan paverka funktionen fér djur (Bhardwaj m.fl.
2020 och Knufinke m.fl. 2019).

1.3 Faunaatgarder pa strackan Onnestad —

Héassleholm
Under 2019 vidtogs atgéarder for att minska viltolycksrisken pa och skapa
konnektivitet Gver vig 21 pa strickan Onnestad — Hissleholm. Arbetet pagick frin
2019-02-01 till 2020-04-30 och inkluderade stingsling av strackan (inklusive ett
antal farister och uthopp), samt anlaggning av en ny faunapassage. I uppfoljningen
har dven ingatt att f6lja upp en befintlig vagport pa strackan.

Figur 2 visar en 6verblick over strackan och de platser som foljts upp.

Figur 2. Oversikt over strackan som atgardats.

Strackan har stangslats och fatt en ny faunabro.
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1.3.1 Stangsel och uthopp

En stricka om ca 25 km har stiangslats, fran att vig 21 korsar Almaan i norr till
trafikplatsen vid Onnestad i séder. Stéingslet ir ett integrerat faunastiingsel vilket
innebar att det har en titare maskstorlek nedtill. P4 si sitt hindras dven medelstora
daggdjur fran att komma ut pa vagen.

Pa striackan har uthopp placerats. Syftet med uthoppen ar att djur som eventuellt
kommer ut pa vigbanan ska ha en plats att hoppa tillbaka till natursidan (Figur 3).
Vid uthoppen pa strackan ar hojden fran marken pé natursidan till marken pa
vagsidan 165 cm.

Langs strackan finns ocksé ett antal korsningar som forsetts med farister.

Figur 3. Bilden visar ett liknande uthopp som de pa vag 21.

Det har finns vid vag E6 pa Hallandsasen.
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1.3.2 Faunapassager

Cirka 5 km nordvist om Onnestad, vid Ekeberg, har en faunabro anlagts
(Konstruktionsnummer 100-476-1, figur 4). Bron ligger i ett halvéppet landskap
med dkermark, betesmarker och gardsmiljoer. Strax soder om bron finns rikligt
med skogsmark medan det norr om végen finns ett mer renodlat odlingslandskap
med enstaka mindre skogspartier, i anslutning till brons norra sida finns dock en
granplantering. Bron ligger relativt hogt i ett annars mycket flackt landskap, med
uppbyggda ramper som ger stid till bron. Slanterna upp till bron ar brantast pa
sidorna med en lutning pa upp till 50%, mitt fér bron ar lutningen pa ramperna
omkring 8% till 10%.



Faunabron ar 20 meter bred och 25 meter lang sett fran djurens passagevag.
Fordonstrafik ar inte tilldten pa bron. Pa och vid bron finns dod ved, rishégar och
storre stenar utplacerade. Marken pa bron ar relativt torr och vegetationen bestar i
huvudsak av halvhogt gras och ortvegetation. Buskar har planterats langs
bullerskdrmarna men de har inte hunnit vixa till sig nagot nimnvart under
uppfoljningstiden.

Figur 4. Bild pa faunabron tagen underifran fran vagrenen.

-

Utover den nya faunabron finns fa befintliga planskilda passager pa striackan. En av
de som kan ha funktion for storre daggdjur ar vagporten vid Ignaberga
(Konstruktionsnummer 11-79-1, figur 5) som enbart anvinds av den tdkt som har
verksamhet pa bada sidor om vagen. Porten ar 4,4 meter bred, 4 meter hog och 12,4
meter lang att passera genom.

Figur 5. Foto pa vagporten vid Ignaberga fran

Trafikverkets system BaTMan.
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2.1

Arbetet pa strackan paborjades i februari 2019 och var helt fardigstillt i maj 2020.
Viltolycksdata fran Nationella viltolycksradet for perioden 2015-2020 har anvints.

Metod

Uppféljning av viltolyckor

For datat har tre perioder definierats enligt tabell 1; fore tgiard, under
atgiardsarbetet och efter atgard.

Tabell 1. Perioder med tillgangligt viltolycksdata fore, under och efter det att

strackan atgardats.

Period | Fran Till Antal dagar | Antal manader
Fore 2015-01-01 | 2019-01-31 | 1491 49
Under | 2019-02-01 | 2020-04-30 | 454 15
Efter 2020-05-01 | 2021-12-31 | 609 20

Ett matt pa atgardernas viltolycksminskande effekt har tagits fram genom att
jamfora mangden viltolyckor pa strickan per ménad under perioden fore jamfort
med perioden efter.

Antalet viltolyckor kan dock fluktuera av andra anledningar, exempelvis forandrad
markanvandning och forandrat jakttryck eller jaktmonster. Det ar darfor ocksa
intressant att se hur mangden viltolyckor har foriandrats i det omgivande
landskapet. Viltolyckorna inom en radie av 15 km fran en ungefarlig mittpunkt pa
strackan riaknades darfor och analyserades pa samma sétt som viltolyckorna enbart
pa den atgiardade strackan.

Nir en stracka stiangslas skapas en starkare barridr dn innan, om inte tillrackliga
passagemojligheter finns for djuren. Detta medfor en viss risk att viltolyckor
omfordelas till andra delar av vignitet, exempelvis vid stingselsluten eller korsande
vagar. For att undersoka om sé ar fallet har gjordes en tiathetsanalys over viltolyckor
som skett under tva jaimforbara perioder (tabell 2).

Tabell 2. De perioder som anvants for att jamfora viltolyckstatheten pa och

kring vagen fore respektive efter det att strackan atgardats.

Period | Fran Till Antal dagar Antal manader
Fore 2017-05-01 | 2018-12-31 | 609 20
Efter 2020-05-01 | 2021-12-31 | 609 20




2.2 Uppfoljning av faunabro Ekeberg

Faunabron vid Ekeberg foljdes upp med hjilp av kameror for att observera djurens
rorelser vid brons mynningar och pa bron. Analysen av djurens rorelser har gjorts
med hjilp av fyra kameror, tva uppe pa bron (passagekameror) samt en vid
respektive mynning cirka 20 meter fran brons borjan (referenskameror), det vill
sdga dar skdrmarna vinklas ut mot omgivningen (Figur 6). Med denna analysmetod
ar det majligt att se vilka av de djur som syns vid brons mynningar som ocksa
passerar Gver bron.

Figur 6. Skissen visar hur fyra kameror som varit placerade pa faunabron.
Dessa fyra har anvants for att analysera faunabrons funktion. De blaa

konerna motsvarar ungefarligen kamerornas detektionsyta.

DigitalGlobe, GeoEye, i-cube SDA FSA,"USGS EX, ¢

Aerogrid, IGN, IGP, sV o, and \\nﬁs\\m\

Tre olika kameramodeller fran Reconyx anviandes, PC9oo (2st), PC9ooC (1st) och
HyperFire 2 (1st). Kamerorna aktiveras av de djur som ror sig framfor kamerans
detektor. Detektorn har en rackvidd pa cirka 20-30 m. Samtliga kameror var
instéllda for att ta tre bilder i snabb foljd vid aktivering.

Insamlingen av bilder utférdes fran 2021-05-05 till 2022-10-13. I analysen har de
perioder anvints som listas i tabell 3. Ovriga perioder har uteslutits p& grund av
tekniska problem med en eller flera kameror.



Tabell 3. Tabellen visar de perioder som

anvands i analysen av faunabrons funktion.

Fran Till Antal dagar
2021-05-06 | 2021-05-30 25
2021-07-26 | 2022-06-01 311
2022-07-14 | 2022-09-20 | 69
2022-10-01 | 2022-10-12 12

Totalt 417

For klovviltsarterna har en bildserie pa ett eller flera djur av samma art pa nagon av
de tva referenskamerorna registrerats som en hiandelse. Alla efterfoljande
bildsekvenser fran nagon kamera har riknats till samma hiandelse sa lange det inte
skett ett uppehall mellan bildsekvenserna pa mer an 10 minuter. Om djuret/djuren
syntes pa en eller bada passagekamerorna inom 10 minuter fran nir det syntes pa
referenskameran, alltsd inom samma hindelse, raknades det som en
passagehindelse. Andelen av registrerade handelser med en art som ledde till en
passage gav ett matt pa hur sannolikt det ar att ett djur av arten passerar nar de
besoker naromradet till faunabron.

Da de medelstora djuren (gravling, rav, hare) oftare missas av kamerorna anvandes
inte samma krav for att analysera handelser med dessa arter. For dessa arter rackte
det med att djuret/djuren synts pa nagon av passagekamerorna for att detta ska ha
riaknats som en passagehindelse, de maste alltsa inte forst ha synts pa en
referenskamera. I 6vrigt har samma metod anvants.

Mainsklig aktivitet kan ha inverkan pa hur djur anvinder bron. Hur ménniskor rort
sig pa bron har registrerats pa samma sitt som for djuren men delats upp i olika
aktiviteter: Fotgiangare, cyklist, motordrivet fordon. Férekomst av tamdjur (hund,
hast, katt) har ocksa registrerats men inte analyserats.

En jamforelse gjordes av hur manniskor och djur anvinder bron dagtid respektive
nattetid. Natt och dag definierades utifrdn om kamerorna anvant IR-blixt eller inte.
Det avgors darmed inte av exakta klockslag utan av ljusnivan och varierar 6ver aret.

2.3 Uppféljning av vagport Ignaberga

Vid végporten vid Ignaberga gjordes en enklare uppfoljning for att se om storre och
medelstora daggdjur rorde sig genom porten. Detta gjordes med hjilp av tva
kameror som sattes upp cirka 10 meter fran 6ppningen pa varsin sida om porten.
Kamerorna var aktiva frin 2022-02-10 till 2022-10-13, dock upplevdes tekniska
problem med den ena kameran under stor del av uppfoljningsperioden. Den
bedomning som gjorts av om ett djur passerar genom poren eller inte dr darfor gjort
utifran endast en av kamerorna.

Uppf6ljningen ar inte tillracklig for att analysera portens funktion som passage for
medelstora och stora ddaggdjur, det gar endast att konstatera vilka arter som anvant
eller inte anvant passagen under perioden.



Figur 7. Skissen visar hur den kamera som anvants for att undersdka hur

porten anvands av djur varit placerad.

DigitalGlobe, GeoEye, f—cubed, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping,
Aerogrid, IGN, IGP, swisstopo, and the GIS User Community

2.4 Uppfoljning av uthopp

Vid fem uthopp placerades kameror for att se om nagot klovvilt tog sig fran ena
sidan uthoppet till andra. Alla uthopp har i stort samma utformning. Da kunskapen
om uthoppens funktion dnnu ar sparsam ar malet med uppfoljningen att utesluta
att klovdjur kan ta sig frin natursidan till vagsidan och i basta fall 4&ven kunna
pavisa att djur viljer att hoppa fran vagsidan till natursidan.

Uthoppen ir inte amnade att anvindas av medelstora daggdjur och de flesta mindre
arter kan enkelt ta sig mellan stangslet och uthoppens kant for att komma ut pa
vagsidan. Eftersom vagstrackan ar forsedd med faunastingsel och de mindre
arterna darfor inte kan ta sig ut pa viagen var som helst har det dven varit av intresse
att se hur de anviander uthoppen.

Tvéa uthopp féljdes upp under hela uppfoljningsperioden fran 2021-05-05 till 2022-
10-13. Tva uthopp foljdes upp fran 2021-05-05 till 2022-02-10 och ytterligare ett
fran 2021-05-05 till 2021-09-23.

Varje djurbesok har analyserats och klassificerats efter rorelsemonster:
e Djuret befinner pa natursidan om uthoppet utan att ta sig till vigsidan
e Djuret befinner sig pa natursidan om uthoppet och tar sig till vagsidan
¢ Djuret befinner pa vigsidan om uthoppet utan att ta sig till natursidan
e Dijuret befinner pa vigsidan om uthoppet och tar sig till natursidan

Datasammanstillningen visar da hur stor andel av djur som uppvisar énskat
beteende, det vill sdga stanna pa natursidan eller tar hoppet till natursidan om de
hamnat pa vagsidan.



3 Resultat
3.1 Viltolyckor efter atgard

Viltolyckorna pa den atgiardade strickan minskade frén cirka 4,7 olyckor per manad
till 1,5 olyckor per ménad efter atgiard, en minskning med 68% (Tabell 4). Mest
minskade antalet radjursolyckor (75%), den lagsta minskningen uppmattes for
antalet olyckor med dovhjort (14%).

Tabell 4. Tabellen redovisar antalet viltolyckor per art pa den vag 21 fore,

under och efter atgard, samt olycksminskningen i procent.

z;l:ﬂﬁ(;; AlltKlswvilt | Alg Dovhjort | Radjur | Vildsvin
Fore 4,67 0,34 0,40 3,56 0,32
Under 4,49 0,20 0,73 3,17 0.40
Efter 1,48 0,15 0,34 0,89 0,10
ﬁtl::l;l;:fd 68% 57% 14% 75% | 69%

Pa landskapsniva okade antalet olyckor med 13% fran perioden fore till perioden
efter (Tabell 5). Antalet olyckor per manad 6kade for alla arter utom for alg, dar
antalet minskade med 30%. For dovhjort 0kade antalet olyckor i omkringliggande
landskap med hela 65%.

Tabell 5. Tabellen redovisar antalet viltolyckor per art pa landskapsniva fore,

under och efter atgard, samt forandringen i procent.

‘lf:;t;’;?kor per ‘lfll(l)tmlt Alg | Dovhjort | Radjur | Vildsvin
Fore 39,0 1,7 3.4 24,3 9,5
Under 37,2 0,9 4,8 21,4 9,9
Efter 44,0 1,2 5,7 26,6 10,4
Okning efter atgird | 13% -30% 65% 10% 10%

I tithetsanalysen for de tva perioderna syntes tydliga skillnader pa vag 21 (som
forvantat fran resultatet ovan, Figur 8). Nagra punkter med svagt forhojd
viltolyckstathet kvarstod vid trafikplatser och korsningar. Sarskilt i korsningen vid
Ullstorp kvarstod en hog viltolyckstathet, har bor stingselsattningen ses 6ver.
Viltolyckorna i korsningen involverade radjur och dovhjort.

Vid jamforelse av viltolyckstatheterna i vagnatet kring atgardad striacka syntes inga
tydliga forandringar. I norr slutar stangslingen strax innan korsningen med vag 117,
har skedde viltolyckor bade fore och efter atgird men situationen tycks inte ha
forvarrats. Det samma giller pa Kristianstadsvéagen vast om trafikplats Ignaberga,
har sker ett stort antal viltolyckor bade fore och efter atgird, kanske for att djur har
blir fast mellan vag 21 och vig 23 som gar i sydvéstlig-nordostlig riktning.
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Figur 8. Kartorna visar tatheten viltolyckor pa och kring den atgardade
strackan fore (ovan) och efter (nedan) atgard. Pa den atgardade strackan
syns farre platser med forhojda viltolyckstatheter efter atgard jamfort
med fore. Vid stangselsluten och i det kringliggande landskapet har inga

stora forandringar skett.
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3.2 Faunabrons funktion

Totalt analyserades handelser fran 413 uppfoljningsdygn. Totalt registrerades 2706
handelser. Av dessa utgjorde manniskor, fordon och tamdjur (hund och katt) 679
héandelser. Vid 11 hindelser var det inte mojligt att identifiera vad som utlost
kameran. Darmed har 2016 handelser med vilda djur registrerats.

De arter av vilda djur som observerats ar dovhjort, radjur, vildsvin, hare, gravling,
rav och vid ett enskilt tillfalle dlg. Figur g illustrerar hur manga av de uppfoljda
dygnen som respektive art besokt bron en eller flera ganger, oavsett om den
passerat eller inte. Dovhjort har besokt bron mer an halften av alla dygn och likasa
har rav. Hare, radjur och gravling har besokt bron mellan 37% och 46% av
uppfoljda dygn och vildsvin mindre #n 5% av dygnen. Alg har inte inkluderats i
redovisningen di arten endast gjort ett enskilt besok vid bron.

I figuren framgar ocksa hur manga av dygnen manniskor besokt bron, namligen
cirka 70% av uppfoljda dygn.

Figur 9. Figuren visar andelen av uppféljda dygn som respektive art

observerats vid faunabron, oavsett om nagon passage skett eller inte.
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3.2.1 Dovhjort

502 hiandelser med dovhjort registrerades. Besoksfrekvensen varierade 6ver aret
med flest besok per dygn under september 2021 till februari 2022 samt september
och oktober 2022. Under dessa manader skedde mer an ett besok per dygn, upp till
2,8 i november 2021 (Figur 10).

Majoriteten (79%) av handelserna med dovhjort bestod av med mer &n en individ.

Av de 502 besoken utgjorde 86% passagehandelser. Under uppfoljningsperioden
varierade andelen passerande djur per manad mellan 71% och 100%. Det fanns
inget tydligt monster i variationen 6ver aret.
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Figur 10. Figuren visar fordelningen i besdksfrekvens 6ver
uppféljningsperioden for dovhjort och radjur. Observera att juni och juli

2021 och juni 2022 har uteslutits ur sammanstallningen.
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Figur 11. Bilden visar en dovhjortsflock som passerar

over faunabron Ekeberg.
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3.2.2  Radjur

377 hiandelser med radjur registrerades. Besoksfrekvensen varierade 6ver aret med
flest besok per dygn under augusti till oktober 2021 samt maj och oktober 2022.
Under dessa ménader skedde mer &n ett besok per dygn, upp till 3,3 i oktober 2022
(Figur 10).

En mycket liten andel (14%) av handelserna med radjur sker med mer &n en individ.

Av de 377 besoken utgjorde 67% passagehidndelser. Under uppfoljningsperioden
varierade andelen passerande djur per manad mellan 36% och 91%. Manader med
mindre dn 10 hiandelser exkluderades da. Det fanns inget tydligt monster i
variationen over aret.

Figur 12. Bilden visar en radjursbock pa vag upp mot

faunabron fran vastra mynningen.

Figur 13. P& bilden syns ett vildsvin sta ock titta upp mot

faunabron fran vastra mynningen.




3.2.3 Vildsvin

Vildsvin registrerades endast vid 18 tillfillen, varav sex i augusti 2022. Ingen
narmre analys har gjorts av dataméangderna da underlaget ar mycket begréansat.
Utav dessa 18 tillfillen passerade vildsvinen vid 67% av gangerna.

I 15 av 18 fall sigs mer 4n en individ vid hindelsen.
3.2.4 Medelstora daggdjur
Tabell 6 redovisar antal handelser och andel passerande djur for de medelstora

diaggdjuren. Andelen passerande djur var hogst for rav, 57%, och ganska likartad for
hare och gravling, 49% respektive 46%.

Tabell 6. Tabellen redovisar antalet h&ndelser per art av de medelstora

daggdjuren, och andelen av dessa som utgjort passagehéndelser.

Art Antal hiindelser | Andel som passerat faunabron
Rav 428 57%
Hare 421 49%
Gravling 252 46%

Figur 15 visar hur besoksfrekvensen varierade under uppfoljningsperioden.
Aktiviteten for all tre arterna, men sarskilt for rav och hare, tycks ha f6ljt varandra
over tid. Sarskilt tydligt ar att aktiviteten gatt upp for alla tre arterna under
sommaren 2022. Under 2021 saknas data for juni och juli och det ar darfor inte
tydligt om samma monster fanns da. Med gravling skedde mycket liten aktivitet
oktober till januari vilket ar forvantat eftersom arten gar i vintervila.

Figur 14. Bilderna visar en rav, gravling och hare som &r pa vag éver

faunabron vid olika tillfallen.
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Figur 15. Figuren visar hur bestken av de medelstora daggdjuren, rav, hare

och gravling, har varierat under uppféljningsperioden.
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3.2.5 Mansklig aktivitet

Det forekom sé gatt som ingen fordonstrafik pa faunabron utom enstaka tillfallen
da moped och fyrhjuling passerade. Dock bestkte manniskor bron frekvent till fots
och pa cykel. I snitt besokte manniskor bron 0,8 ganger per dygn.

Figur 16. Graf 6ver hur den méanskliga aktiviteten pa bron
varierat under uppfoljningsperioden.
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Besoksfrekvensen varierade nagot 6ver uppfoljningsperioden med hogst aktivitet
under varen 2022 (0,9 till 1,3 besok per dygn, figur 16).

Tabell 7 redovisar andelen hiandelser dagtid respektive nattetid med djurarterna
respektive manniskor. 94% av alla handelser med djur skedde nattetid medan bara
11% av manniskobesoken gjorde det. Manniskor och djur anvéander tydligt
faunabron under olika tider pa dygnet.

Tabell 7. Tabellen visar antalet besOk dagtid respektive nattetid for alla
djurarter samt ménniskor samt andelen av det totala antalet besék som
skett nattetid.

Art Besok, dagtid | Besok, nattetid | Andel nattbesok
Dovhjort 19 480 96%

Rédjur 41 326 89%

Alg 1 0 0%

Vildsvin 0] 18 100%

Hare 46 374 89%

Gravling 0] 251 100%

Rav 7 418 98%

Totalt Djur | 116 1883 94%

Mainniska 476 58 11%

3.3 Porten vid Ignaberga

Viagporten vid Ignaberga kalkbrott f6ljdes upp fran 2022-02-10 till 2022-10-13,
data fran en kamera placerad 6st om porten och riktad mot 6ppningen anviandes for
att sammanstailla resultatet. Perioden 2022-06-25 till 2022-07-13 uteslots ur
sammanstillningen pa grund av tekniska problem med kameran, totalt anvindes
diarmed 227 uppfoljningsdygn.

Fordon i passagen har inte raknats. Fordonstrafik i porten &r bara tillaten for
Nordkalks verksamhet. Nordkalk hamtar kalk fran brottet vast om porten och kor
detta till en kross pa ostra sidan, dirmed kors deras mindre lastbilar genom porten
manga ganger per dag da verksamheten ar aktiv. Uppskattningsvis passerade en
lastbil genom porten mer &n tva ganger i timmen fran klockan 08.00 till 16.00 pa
vardagar.
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Tabell 8. Totalantal passager samt fordelning mellan passager dagtid och

nattetid fér samtliga djurarter och manniskor.

Art Passager totalt | Andel dagtid | Andel nattetid
Rav 96 0% 100%

Hare 367 19% 81%

Utter 34 0% 100%

Rédjur 8 25% 75%

Manniska 690 93% 7%

Tabell 8 visar totalt antal passagetillfillen for respektive art samt méanniskor,
gaende eller cyklande, samt fordelningen mellan passager nattetid respektive
dagtid. Det ar tydligt att porten anviandes frekvent av medelstora daggdjur, hare
gjorde mer an 1,6 passager per dygn och rav passerade knappt vartannat dygn i
genomsnitt. Aven utter har passerat vid ett flertal tillfillen, denna fridlysta och
rodlistade art (klassad som nira hotad enligt 2020 ars rodlistebedomning, SLU
Artdatabanken 2020) anvander troligen kalkbrottets bassédnger vist om porten som
fodosoksomrade.

Rédjuret ar det enda storre daggdjuret som passerat genom porten (ingen annan
klovviltsart har heller dykt upp pa kameran och vant om). Radjur har passerat
genom porten vid 8 tillfallen under hela uppféljningsperioden.

Den manskliga narvaron i passagen var hog. Utover fordonstrafiken genom porten
skedde besok av manniskor till fots eller cyklandes i snitt tre ganger per dygn.
Besoksfrekvensen var dock inte jaimnt fordelad 6ver aret. Under juli passerade
maéanniskor genom passagen i genomsnitt 10 ganger per dygn, 6vriga manader
varierade besoksfrekvensen mellan 1,0 och 4,3 besok per dygn.

Mainniskor passerade nistan uteslutande porten pa dagtid (93% av tillfallena). I
kontrast passerade samtliga av de medelstora daggdjuren nattetid 6ver 80% av
passagetillfallena och radjur passerade nattetid 6 av 8 tillfallen.

Figur 17 visar hur antalet passagetillfillen per dygn for respektive djurart samt
maéanniskor varierade under uppfoljningsperioden. Observera att alla ménader inte
foljts upp i sin helhet, varje manad omfattar 13 till 31 uppfoljningsdygn.
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Figur 18. Figuren visar fordelningen av antal passagetillfallen mellan
olika arter samt manniskor for respektive uppfoljd manad. Alla manader
har inte f6éljts upp i sin helhet, darfor presenteras antalet

passagetillfallen per dygn.
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Figur 17. Djur som passerar genom porten vid Ignaberga.
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3.4 Uthopp

Fem uthopp foljdes upp under olika ldnga perioder under projektets gang. Tabell 9
redovisar antalet uppfoljningsdygn for respektive uthopp. Under dessa perioder
skedde sammanlagt 164 djurbesok vid uthoppen, varav 100 av med klovvilt.

Tabell 9. Tabellen redovisar antal uppféljningsdygn och totalt antal
besdk av klovvilt vid respektive uthoppet samt antalet av dessa da djur

befann sig pa vagsidan om uthoppet.

Antal Besok klovvilt Besok medelstora diaggdjur
Uthopp
dygn Totalt Vigsida Totalt Vigsida
Nr1 76 13 0 14 10
Nr 2 212 11 1 35 14
Nr 3 244 44 0 10
Nr 4 360 3 0 0 0
Nrj5 378 29 3
Totalt 1270 100 4 64 37

34.1 Klovvilt

72 av de 100 registreringarna av klovvilt vid uthopp utgjordes av radjur (tabell 10).
Antalet radjur var hogst vid uthopp 3 (44 st). Nast flest registreringar gjordes for
dovhjort (17st), alla dessa gjordes dock vid ett uthopp, nummer 5.

Av alla tillfallen som klovvilt observerades var djuren pa natursidan om uthoppet i
96% av fallen. I fyra fall observerades klovvilt pa vagsidan om uthoppet. Tre av
dessa skedde vid uthopp 5 dar dovhjort befann sig pa viagsidan vid tre fall. I tva av
dessa fall tycktes djuren hoppa tillbaka till natursidan. Det fjarde fallet registrerades
vid uthopp 2 dir ett rddjur syntes sté och titta ned mot natursidan fran viagsidan
men det syns inte hoppa ner.

Uthopp 2 ligger i en trafikplats dar risken ar storre att djur kommer in pa vagbanan
vid stangselslut. Uthopp 5 ligger inte pa en plats med uppenbara risker for lackage
av djur men mojliga platser ar flera utfarter med farister som finns i narheten. Det
gar inte att se nagon forh6jd olycksfrekvens kring uthopp 5, vid uthopp 2 syns dock
en viss fortatning av viltolyckor som tycks kvarsta sedan innan atgirderna pa
strackan.
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Tabell 10. Tabellen redovisar vid hur manga tillfallen de olika

kldvviltsarterna registrerades vid respektive uthopp.

Uthopp | Dovhjort Radjur Alg Vildsvin
Nri1 (0} 2 9 2
Nr2 o 11 o 0]
Nr 3 (o} 44 0 0
Nr4 o 3 0 0
Nr 5 17 12 0 0
Totalt 17 72 9 2

Figur 19. Bilden visar en dovhjort som lutar sig ut fran

uthopp 5 for att sekunden senare hoppa ner till natursidan.

21



3.4.2 Medelstora daggdjur

Tre arter av de medelstora daggdjuren observerades vid uthoppen: rav, gravling och
mard. Rav syntes vid tre av uthoppen vid totalt 51 tillfallen, gravling vid tva uthopp
totalt 6 tillfallen och mard endast vid ett uthopp vid 7 olika tillfallen (tabell 11).

Tabell 11. Redovisning av antal besodk per uthopp for de

medelstora daggdjursarterna.

Uthopp Besok rav Besok grivling | Besok mard
Nri1 6 1 7
Nr 2 35 0 o}
Nr 3 10 0 (0}
Nr4 0 0 o
Nrj5 0 5 o
Totalt 51 6 7

De medelstora daggdjuren anvander uthoppen snarast som passager. De kan i de
flesta fall passera obehindrat pa uthoppets betongkant dar stangslet ansluter till
uthoppet for att komma in pa vigomradet. Faunastangslet som sitter lings med
hela vigstrackan hindrar att de gar ut pa andra platser. Tabell 12 redogor for hur
dessa mindre arter rorde sig vid uthoppen. Rav passerade 51% av tillfallena enbart
pa natursidan, 14% av tillfallena passerade de fran natursidan till vigsidan. Mérd
passerade fran natursidan till vagsidan vid 29% av tillfallena. Gravlingarna
passerade alltid genom uthoppen, 80% av gangerna fran vagsidan till natursidan.

Figur 20. En rav som tar sig fran vagsidan till natursidan

via ett av uthoppen.

2021-11-04 21:20:08
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Tabell 12. Redovisning av hur respektive art rort sig vid uthoppen.
Resultaten ges som andelen av djur som rort sig enbart pa

vagsidan, fran vagsidan till natursidan och sa vidare.

And:’;::;:?:;g per Rav Gravling Mard
Vagsida 16% 0% 20%
Vigsida till Natursida 20% 80% 20%
Natursida 50% 0% 13%
Natursida till vigsida 14% 20% 290%
Totalt antal besok 51 5 7

4 Slutsats och diskussion
4.1 Stangsel, uthopp och viltolyckor

Resultatet tyder pa att stangslingen av vagstrackan har haft onskad effekt.
Viltolyckorna har totalt minskat med 68%, en kraftig minskning och ett resultat i
linje med andra strackor som forsetts med viltstangsel. Stangslingen tycks inte ha
orsakat nagra nya hotspots vid stangselslut eller dylikt.

D4 analysen av viltolyckorna baseras pa endast cirka 1,5 ars data fore respektive
efter atgird finns en risk att resultatet paverkats viasentligt av mellanarsvariationer,
analysen bor darfor upprepas pa langre sikt for att se om resultatet kvarstar.

De korsningar och trafikplatser dar hojda olyckstiatheter kvarsta bor utredas
narmre. Att helt undvika att enstaka djur kommer in pa vigbanan ar svirt men det
bor sidkerstillas att inga brister finns i stangselsdttningen pa dessa platser. Platserna
bor foljas upp pa langre sikt for att se om problemen kvarstar eller forvarras.

Utifran insamlade data bedoms det som mycket osannolikt att klovdjur tar sig ut pa
vagen via uthoppen. Med det sagt har fa registreringar gjorts for det storsta
klovviltet, dlgen. Uppfoljningen fick ett fatal datapunkter med klovvilt pa viagsidan
om uthopp, samtliga med dovhjort och radjur. Datat tyder pé att uthoppen troligen
skulle fungera battre med en nagot lagre hojd da samtliga (4) klovdjur som befann
sig pa vagsidan tvekade pa att hoppa och endast halften hoppade, alltsa anviande
uthoppet pa det siatt som ar onskvart.

De medelstora daggdjuren anvander i hog grad uthoppen for att ta sig bade till och
fran viagen. Sa stor miangd besok av medelstora daggdjur som registrerats ar unikt i
jamforelse med liknande uppfdljningar av uthopp. Skéne ar ett landskap rikt pa
smavilt men besoksfrekvensen bor ocksa vara en effekt av faunastéangslet. I och med
att faunastiangsel satts langs hela strackan finns farre mojliga passagepunkterna for
medelstora daggdjur jamfort med strackor med enbart viltstangsel. En anpassning
av stingselsluten, si att de slutar innanfor uthoppskanten, skulle hindra medelstora
djur att ga upp pa uthoppets betongkant och ut till vagsidan, sannolikt skulle det
dock ocks forsvara for djuren att ta sig tillbaka till natursidan. Aven &t detta hall
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verkar djuren ofta vilja den smala passagen mellan stiangsel och uthoppskant
framfor att hoppa. Om sténgslet anpassas borde darfor alternativa
evakueringslosningar for medelstora daggdjur 6vervagas.

P& vissa platser i kringliggande landskap finns en risk for forvarrad
viltolycksproblematik efter stingslingen av vig 21. Detta bor sarskilt beaktas vid
stangselslutet i norr dar vag 21 korsar vag 117, samt pa Kristianstadsvagen mellan
vag 21 och vag 23 vid trafikplats Ignaberga dar viltolyckstiatheten redan tidigare
varit hog. Analysen visar inte ndgon tydlig forandring i viltolyckstatheten pa dessa
platser men platserna bor foljas upp pa langre sikt for att sikerstilla resultatet.

I landskapet som helhet har viltolyckorna 6kat under studieperioden. En viss
okning ar forvantad over tid, detta ar ett generellt monster som beror pa 6kade
trafikmangder. I Skane som helhet marks en relativt kraftig 6kning under de
senaste 19 dren (figur 21). Darutover kan orsakerna vara manga till 6kad
viltolycksfrekvent i ett landskap, exempelvis forandrad markanvandning och
forandrade vilttathetet. Att endast en svag minskning i antalet dovhjortsolyckor ses
pa den atgiardade stracka och det samtidigt skett en stor 6kning i antalet
dovhjortsolyckor i kringliggande landskap kan tyda pa en etablering av en storre
dovhjortspopulation frin perioden fore till perioden efter. Aven hir méste det
uppmaiarksammas att mellanarsvariationer kan ha stor effekt pa resultatet.

Figur 21. Totalt antal viltolyckor med klovvilt i Skane lan, under perioden
2003-2021. Kalla: Nationella Viltolycksradet.
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4.2 Faunabron och 6vriga passager
4.2.1 Faunabron Ekeberg

Faunabron anvinds besoks flitigt av flera arter och framfor allt finns en hog
passagefrekvens for bada de arter som oftast besoker viltbron, dovhjort och radjur
vilket tyder pa att faunabron fungerar bra for dessa tva arter.

Vildsvin besokte inte bron i tillrackligt hog utstrackning for att fatta ndgon slutsats
om funktionen fér denna art. Det samma géller dlg som endast gjorde ett besok
under studietiden.

For de medelstora daggdjuren &r slutsatserna om passagefrekvensen mycket mer
osakra. Mindre djur missas lattare av kamerorna, dels eftersom de kan véalja andra
vagar an storre djur 6ver bron, dels for att de kan skymmas av vegetation eller helt
enkelt vara for sma och for langt bort for att utlosa kamerornas rorelsesensorer. En
uppmaitt passageandel pa cirka 40-60% ir lagre dn onskvirt men inte osannolikt en
effekt av att metoden i forsta hand ar utvecklad for att f6lja upp faunapassagers
funktion for storre daggdjur.

Den manskliga aktiviteten pa bron ar mattlig och da det finns en tydlig skillnad i
djurens och ménniskornas nyttjande av bron 6ver dygnet ar paverkan sannolikt
begransad. Effekten av mansklig anvindning pa faunapassagers funktion ar dock
fortfarande inte fullstandigt klarlagd.

4.2.2  Vagporten vid Ignaberga

Undersokningen av vagporten vid Ignaberga tyder pa att porten anvénds flitigt av
medelstora daggdjur, dar bland utter. Radjur gjorde att fatal passager under
uppfoljningen vilket givetvis visar att porten har viss funktion dven for radjur. For
att siga mer om portens funktion for radjur och annat klovvilt kravs en mer
omfattande uppfoljning dar &ven omradet runt porten 6vervakas med kameror.

Det ar tydligt att porten har en begransad funktion for klovvilt jamfort med
faunabron. Storleken kan givetvis vara en faktor men dven méangden storning och
placeringen i landskapet. Den direkta omgivningen utgors i mycket storre
utstrackning av jordbruksmark och pa vistra sidan kan kalkbrottets bassanger
forsvara framkomligheten.

Sammantaget innebéar detta att det fortfarande kan finnas brister pa strackan vad
galler konnektivitet, sarskilt for storre daggdjur. Faunabron Ekeberg bedoms
fungera bra men inga andra passager for storre daggdjur finns pa strackan.
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